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(3) Kabelbaum fur einen Fahrzeugsitz 

® Ein Kabelbaum (20) fur einen Fahreeugsitz (10), der in 
dem Fahrzeugsitz (10) angeordnet ist, urn elektrische Ge- 
rate elektrisch miteinander zu verbinden r umfasst einen 
ffachen Schaltkreiszweig (21) und einen flachen Schalt- 
kreiskorper (22), dessen eines Ende mit dem Schaltkreis- 
zweig (21) verbunden ist und dessen anderes Ende mit 
den elektrrschan Geraten (M1 bis M5), (SW1 und SW3) 
und (17) verbunden ist, wobei der Schaltkreiszweig (21) 
eine Schicht eines Zweigsitzes oder mehrere Schichten 
von Zweigsitzen umfasst die selektiv aufeinander lami- 
niert sind, so dass ein elektronischer Schaltkreis entspre- 
chend der Spezifikation oder dem Typ des Fahrzeugsitzes 
(10) gebildet werden kann. 
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Bcschreibung 



HINTERGRUND DER ERHNDUNG 

1, GebieL der Erfindung 

L0OO1 ] Die Yorliegende Erfindung bezieht sich auf einen 
Kabelbaum fur einen Fahrzeugsitz, der in dem Fahrzeugsitz 
angebracht ist. 

2. Beschreibung des Stands der Technik 

[0002] Ein Fahrzeugsitz ist mil: einer elektrischen Sitzvor- 
ricbtung versehen, die die Position eines Sitzkissens in einer 
Langsrichrung und einer vertikalen Richtung gemafl der Po- 
sition eines Fahrgasts justiert, oder zum Neigen der Sitz- 
lehne, oder iniL einer Atrbageinheils-Vorricbtung, um einen 
Airbag (Gassack) zwischen dem Fahrgast und einer Seiten- 
LOr aufzublasem Bci dem Fahrzeugsitz, der eine solche \br- 
richtung hat, ist ein Kabelbaum vorgesehen. 
[0003] Eine vorgeschlagene Kabelbaumstruktur fur einen 
solchen Fahrzeugsitz wird umer Verweis auf Fig. 1 be- 
schrieben. In Fig. 1 umfasst ein Fahrzeugsitz 1 ein Sitzge- 
rust 2 auf der Seite etnes Sitzkissens und ein Sitzgerust.3 auf 
der Seite einer Sitzlehne, Diis Sitzgerust 2 auf der Seite des 
Sitzkissens ist mil Schallern versehen, einem Hauptschalter 
SWl, einem Lendenstutzenschalter SW2 und einem Schnal- 
lenschalter SW3, und einem erstcn bis vierlen Motor Ml bis 
M4, die Antriebsquellen zuni Justieren einer Position des 
Sitzkissens und der geneigten Position der Sitzlehne sind. 
Das Sitzgerust 3 auf der Seite des Sitzriickens ist mit einem 
fiinften Motor M5 versehen, der eine Antriebsquelle zum 
Juslieren einer Riickenanlageposition der Sitzlehne und ei- 
ner Airbag-Einheit 4 ist. 

[0004] Kabelbaume 5 sind in dem Fahrzeugsitz 1 so ange- 
bracht, dass die Motoren Ml bis M5 Antriebssignale und 
cine elektrische Stromzufuhr basierend auf den Betriebssi- 
gnaten der Scbalter SWl bis SW3 empfangen, wobei die 
Schalter SW1 bis SW3 die Ausgabe der Betriebssignale 
zum Steuern der Motoren Ml bis M5 erhalten oder die elek- 
trische Stromzufuhr erhalten, und die Airbag-Einheit 4 das 
Aufblassignal ausgibt oder die elektrische Stromzufuhr cr- 
halt. 

[0005J Der Kabelbaum 5 umfasst elektrische Leiter, die 
einen im wesentlichen kreisfonnigen Querschnitt haben und 
die mit isolierendem Material bedeckt sind, das beispiels- 
weise um den auBeren Rand von leitendem Material bei- 
spielsweise angebracht ist, und die Kabelbaume, die zwi- 
schen den gleichen Zweigen angebracht ist, ist mit AuGen- 
material (nicht gezeigt) bcdeckl, wie einem gewinkelten 
Rohr, VO-Rohroder ahnltchem. Jeder Kabelbaum 5, der mit 
dem Auficnmalerial bedeckt ist, ist an den Silzgeriisten 2 
und 3 durch ein Klemmen element 6 befestigt oder an einer 
Feder 8 des Sitzkissens durch ein Gurtbandelement 7 befe- 
stigt. Das beiBt, die Kabelbaume 5 verhindem eine Bescha- 
digung durch Wechselwirkung in bezug auf den Fahrzeug- 
sitz 1, indem die Kabelbaume 5 mit. AuRenmaterial bedeckt 
werden, und sie halten ihren geeignetcn Befestigungszu- 
srand, indem die Kabelbaume 5 an den Sitzgeriisten 2 und 3 
befestigt werden, 

[0006] Im Fall des hcrkommlieben Kabelbaums 5 ist je- 
doch eine Automatisierung bei der Herstellung des Kabel- 
baums 5 nicht moglich, da die rneisten Bereiche des Kabel- 
baums S mit dem Auftenmaterial bedeckt sind, um eine 
Wecbselwirkungsbeschadigung moglichst weitgehend in 
bezug auf den Fahrzeugsitz wie oben beschrieben zu verhin- 
dem. 

[0007] Da ferner die Kabelbaume 5 mit dem Fahrzeugsitz 



1 auf solch eine Weise zusammengefiigt werden, dass Berei- 
che der Kabelbaume befestigt werden, indem ein Klemmen- 
element 6 oder das Gurtbandelement 7 verwendei wird, ist 
die Anzahl der Befestigungsbereiehc groB, zwei Arlen von 
5 Befestigungselementen mussen verwendet werden, das 
Klemmenelement 6 oder das Gurtbandelement 7, und cs be- 
steht dahingehend ein Problem, dass die Arbeitsleistung 
beim Zus amine nfugen gering ist, 

[0008] Um solche Probleme zu ltisen, schlug die voriie- 
to gende Anmelderin einen Kabelbaum fur einen Fahrzeugsitz 
vor, der einen flachen Schaltkreiszweig und einen flachen 
Schaltkreiskorper umfasst, dessen eines Ende mit dem 
Schaltkreiszweig verbunden ist und dessen anderes Ende 
mit. einem elektrischen Gerat verbunden ist. Bei diesem Ka- 
15 belbaum fur den Fahrzeugsitz werden der Schaltkreiszweig 
und der randseitige flache Schaltkreiskorper durch einen 
Schutzsitz gestulzt, und der Kabelbaum kann an dem Fahr- 
zeugsitz durch den Schutzsitz befestigt werden. Durch diese 
Anordnung ist es moglich, eine Bcschadigung zu vcrhin- 
20 dern, die durch Wechselwirkung mit dem Fahrzeugsitz her- 
vorgerufen wird, die Automatisierung beim Herstellen des 
Kabelbaums zu verbessern und die Ausfuhrbarkeit beim Zu- 
sammenfugen des Kabelbaums an den Fahrzeugsitz zu ver- 
bessern. 

25 [0009] Die verlangte Funktionalitat variiert dabei abhan- 
gig von der Spezifikalion oder dem Typ des Fahrzeugsitzes. 
Bei dem Kabelbaum fur den Fahrzeugsitz ist es moglich, 
dass unterschiedliche Schaltkrciszweigc fur untersehiedii- 
che Spezifikationen oder Typen des Fahrzeugsitzes erzeugt 

30 werden, so dass der Spezifikation oder dem l^p des Fahr- 
zeugsitzes Rechnung getragen wird, Wenn jedoch unter- 
schiedliche Schaltkrciszweige fur unterschiedliche Spezifi- 
kationen oder Typen des Fahrzeugsitzes hergerichtet wer- 
den, besteht dahingehend ein Problem, dass sich die Anzahl 

35 von Bauteilen vergrofiert, Ferner ist es moglich, dass ein 
elektronischer Schaltkreis des Schaltkreiszweiges auf die 
hochsten Anforderungcn oder den hochsten Typ festgeiegt 
wird. Wenn jedoch der Schaltkreiszweig die hochste Funk- 
lionalitat hat, besteht ein Problem dahingehend, dass der 

40 Schaltkreiszweig in der GroBe zunimmt und die Kosten er- 
hoht werden. 

ZUSAMMENFASSUNG DER ERFINDUNG 

45 [0010] . Es ist eine Aufgabe der vorliegenden Erfindung, 
einen Kabelbaum fur einen Fahrzeugsitz vorzusehen, bei 
dem die Anzahl von Bauteilen eines Schaltkreiszweigs auf 
ein minimales Niveau zur Standardisierung verringert sind, 
der Raumbedarf des Schaltkreiszweiges auf ein minimales 

50 Niveau verringert ist, die Kosten gering sind und der Kabel- 
baum einer Spezifikation bzw. dem Typ des Fahrzeugsitzes 
Rechnung tragen kann. 

[0011] GemaB einem ersten Aspekt der vorliegenden Er- 
findung wird ein Kabelbaum fur einen Fahrzeugsitz vorge- 

55 sehen, der in dem Fahrzeugsitz angeordnet ist, um elektri- 
sche Gerate elektrisch miteinandcr zu verbinden, der einen 
flachen Schaltkreiszweig, und einen flachen Schaltkreiskor- 
per umfasst, dessen eines Ende mit dem Schaltkreiszweig 
verbunden ist und dessen anderes Ende mit den elektrischen 

60 Geraten verbunden ist, wobei der Schaltkreiszweig eine 
Schicht eines Zweigsitzcs oder mehrere Schichlcn von 
Zweigsitzen umfasst, die selektiv aufeinander laminiert 
sind, so dass ein elektronischer Schaltkreis entsprechend der 
Spezifikation oder dem Typ des Fahrzeugsitzes gebildet 

65 werden kann, 

[0012] Durch diesen Kabelbaum fur einen Fahrzeugsitz 
wird der Zweigsitz des Schaltkreiszweiges in Abhangigkcit 
von der Spezifikation oder dem Typ des Fahrzeugsitzes aus- 
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gewahlt. Wenn die Anzahl des ausgewahlten Zweigsitzes 1 
ist, wird dieser eine Zweigsitz als Schaltkreiszweig verwen- 
det, und wenn zwei oder mehrere Zweigsitze ausgewahlt 
sind, werden diese laminieri und verwendeL Als Anzahl von 
Bauteilen des Schaltkreiszweiges reichen der Zweigsitz, der 
die grundlcgende Funktion aufweist, und einer oder mehrere 
Sitze aus, die jewcils die zusatzliche Funktion haben, und es 
werden lediglich die notwendigen Zweigsitze dieser Zweig- 
sitze verwendet, 

[0013] Gcmafi einem zweiten Aspekt der Erfindung ist der 
Zweigsitz mil einer Kerbe versehen, um einen Leiterbereich 
freizulegen eines anderen zu laminierenden Zweigsitzes. 
[00141 "Bei diesem Kabelbaum fur einen Fahrzeugsitz sind 
zusatzlich zur Wirkung des ersten Aspekts die mehreren 
Zweigsitze miteinander laminiert, und selbst wenn ein lei- 
tender Bereich des Zweigsitzes auf der uberlagerten Ober- 
fliiche vorhanden ist, kann der flache Schal&reiskorper elck- 
trisch nut dem leitenden Bereich des gewiinschten Zweigsit- 
zes durch die Kerbe verb Linden werden, 
[0015] GemaG einem dritten Aspekt der Erfindung hat der 
Zweigsitz einen Speichcr und eine elektronische Steuerein- 
heil zum Steuern der Verwendung des Tnhalts des Speichers, 
und die elektronische Steuereinbeit wird durch einen Flach- 
schaltkreis gehildet. 

[0016] Bei diesem Kabelbaum fur einen Fahrzeugsitz 
konnen zusatzlich zur Wirkung des erslen oder zweiten 
Aspekts ein Zweigsitz zugefugt werden, der die Speicher 
und elektronische Sleuereinheil hat. 

KURZE BESCHREIBUNG DER ZEICHNUNGEN 

[0017] Fig. 1 ist eine abgewickelte Draufsicht auf einen 
Fahrzeugsitz, auf den eine elektrische Sitzvorrichtung und 
ahnliches montiert sind; 

[0018] Fig. 2 zeigt eine Ausfuhrungsform der vorliegen- 
den Erfindung und ist eine abgewickelte Draufsicht auf ei- 
nen Fahrzeugsitz, auf dem eine elektrische Sitzvorrichtung 
und ahnliches montiert sind; 

[0019] Fig. 3 zeigt. eine Ausfuhrungsform der Erfindung 
und ist eine perspektivische Ansicht des Fahrzeugsitzes, auf 
den eine elektrische Sitzvorrichtung und ahnliches montiert 
sind; 

[0020] Fig. 4A, 4B und 4C zeigen eine Ausfuhrungsform 
der Erfindung und sind schematische Draufsichten auf 
Zweigsitze des Schaltkreiszweigs; 

[0021] Fig. 5A, 5B und 5C zeigen die Ausfuhrungsform 
der Erfindung und sind schematische perspektivische An- 
sichten des Schaltkreiszweigs, wenn der Schaltkreiszweig 
die Spezifikation oder den Typ des Fahrzeugsitzes erfullen 
kann; und 

[0022] Fig, 6 ist eine perspektivische Ansicht eines we- 
sentlichen Bcrcichs, die Einzelheitcn des Zweigsitzes und 
eines Endes eines flachen Schaltkreiskorpcrs zeigt. 

BESCHREIBUNG DER BEVORZUGTEN AUSFUH- 
RUNGSFORM 

[0023] Eine Ausfuhrungsform der vorliegenden Erfindung 
wird basierend auf den Zeichnungen unten erklart, 
[0024] Wie es in Fig, 2 und 3 gczeigt ist, umfasst ein Fahr- 
zeugsitz 10 ein Sitzgcriist 12 auf der Seite eines Silzkissens 
11 und ein Sitzgeriist 14 auf der Seite des Sitzriickens 13, 
das schwenkbar hinter dem Sitzgeriist 12 vorgeschen ish 
Das Sitzgeriist 12 auf der Seite des Sitzkissens 11 umfasst 
Schalter (elektrische Teilc), wie einen Hauptschalter SW1, 
einen Lendenstiitzenschalter SW2 und einen Schnallen- 
schalter SW3, ebenso wie einen ersten bis vierten Motor 
(elektrische Teile) Ml bis M4, die Antriebsquellen zum Ju- 



50 533 A 1 

4 

stieren einer Position des Sitzkissens 11 und zum Neigen der 
Position der Sitzlehne 13 sind. Das Sitzgeriist 14 auf der 
Seite des Sitzriickens 13 umfasst eine Airbag-Einheit (elek- 
trisehes Teil) IS und einen funflcn Motor (elcktrisches Teil) 
5 M5, der eine Antriebsquelle zum Justieren einer Riickenan- 
lageposition der Sitzlehne 13 ist. Die Motoren Ml bis M5 
sind an den Sitzgeriisten 12 und 14 durch Klemmencle- 
mente 16 befestigt Das Sitzgeriist 12 ist mit einem Strom- 
zufuhrverbinder 17 versehen, der ein elektrisches Teil ist, 

1 0 um eine Stromzufuhr vom Fahrzeugkorper zu erhalten . 
[0025] Ein Fahrzeugsitz-Kabelbaum 20 ist in dem Fahr- 
zeugsitz 10 so angebracht, dass Antriebssignale an die Mo- 
toren Ml bis M5 basierend auf den Betriebssignalen von 
den vorbestimmten Schaltem SW1 bis SW3 eingegeben 

L5 werden oder die Motoren Ml bis M5 Stromzufuhr erhalten, 
die Schalter SW1 bis SW3 die Betriebssignale ausgeben 
oder die Stromzufuhr erhalten, und der Slromzufuhrvcrbin- 
der 17 den Strom vom Fahrzeugkorper fuhrt. 
[0026] Der Fahrzeugsitz-Kabelbaum 20 umfasst einen fl a- 

20 chen Schaltkreiszweig 21 und mehrere flache Schaltkreis- 
korper 22, deren cine Enden mit dem Schaltkreiszweig 21 
verbunden sind und deren anderen Enden mit den Motoren 
Ml bis MS, den Schaltern SW1 bis SW3 und dem Stromzu- 
fuhrverbinder 17 verbunden sind, die elektrische Teile sind. 

25 Das heiBt, bei dem Fahrzeugsitz-Kabelbaum 20 sind die fla- 
chen Schaltkreiskorper 22 radial um den Schaltkreiszweig 
21 angebracht, wodurch eine elektrische Verbindung zwi- 
schen den elektrischen Gcralen hcrgeslellt wird (Motoren 
Ml bis M5, Schalter SW1 bis SW3 und Stromzufuhrverbin- 

30 der 17). 

[0027] Wie es in Fig. 4A, 4B, 4C, 5A, 5B und 5C gezeigt 
ist, ist der Schaltkreiszweig 21 auf solch eine Weise gebil- 
det, dass ein einziger Zweigsitz 21a angebracht ist oder dass 
mehrere Zweigsitze 21a bis 21c selektiv laminiert sind, und 

35 das Ergebnis durch eine flexible gedruckte Schaltung (IPC) 
durchstoUen oder mit einem Druckgesenk verarbeitet wird 
und dann das Ergebnis in eine flache Gestalt. durch einen 
Pragestempelschaltkreiskorper geformt wird, der einer La- 
minierbearbeitung unterworfen wird. Der Schaltkreiszweig 

40 21 verbindet Schaltkreise, die durch die flachen Schaltkreis- 
korper 21 laufen, und eine Verbindungsposition auf der 
Seite eines Endes der flachen Schaltkreiskorper 22 wird auf 
eine Position festgelegt, an der die Lcitcr cinfach nut den 
elektrischen Geraten verbunden werden konnen, mit denen 

45 die flachen Schaltkreiskorper 22 zu verbinden sind. Das 
heiBt, ein Verbindungsweg zwischen dem Schaltkreiszweig 
21 und jedem der elektrischen Gerate wird auf eine Position 
festgelegt, in der der Verbindungsweg gerade ist oder eine 
einfache Gestalt hat, wie eine Gestalt, die einmal gebogen 

50 ist. Der Schaltkreiszweig 21 ist mit dem einen Ende der fla- 
chen Schaltkreiskorper 22 durch DruckschweiBen, Crim- 
pen, sogenanntes DurchstoGen, Widcrstandsschwciflen (Ul- 
traschallschweiUen), Loten, leitendes Klebemittel oder ahn- 
liches verbunden. 

55 [0028] Jeder der flachen Schaltkreiskorper 22 umfasst ein 
flaches Leiterelement, wie ein flexibles FlachkabeL (FFC), 
eine flexible gedruckte Schaltung (FPC) und einen flachen 
elektrischen Letter Die anderen Enden der flachen Schalt- 
kreiskorper 22 sind mit. den elektrischen Teilen tiber Verbin- 

tt> der 23 verbunden. 

[0029] ' Bereiche des Schaltkreiszweigs 21 und der flachen 
Schaltkreiskorper 22 um den Schaltkreiszweig 21 sind 
durch einen Scbutzsitz 24, der laminiert ist, gestiilzl. (Nicht 
gezeigte) Klemmenelemente sind an geeigneten Bereichen 

65 des Schutzsitzes 24 montiert. Die Klemmenelemente sind 
an dem Sitzgeriist 12 befestigt und der Schaltkreiszweig 21 
und die flachen Schaltkreiskorper 22 werden uber den 
Schutzsitz 24 mit dem Sitzgeriist 12 zusammengeftigt. Der 
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Schutzsitz 24 folgt der Deformation einer Feder (nicht ge- 
zeigr.) des Fahrzeugsitzes 10 oder ist unter dem unteren Tot- 
punkt der Feder angebracht, und der Schutzsitz 24 ist an 
dem Silzgerusl 12 in dicser Position befcsligt. 
[003OJ Bei Bereichcn, deren Gestalt durch Befestigen des 5 
Schutzsitzes 24 an dem Sitzgerust 12 nicht aufrecht erhalten 
werden kann, ist ein flacher Schaltkreiskorper 2 an den Ge- 
riisten 12 und 14 unter Verwendung eines Klemmenele- 
ments 6 befestigt. 

[0031] Wie es in Fig, 4 A bis 4C gezeigt ist, umfassen die 10 
Zweigsitze 21a bis 21c drei Arten von Sitzen, d. h. den Ba- 
sissitz 21a und die zwei Arten von zusatzlichen Sitzen 21b 
und 21c. Der Basissitz 21a bildet einen clektronischen 
Schaltkreis, der die cine Basisfunktion hat. Bei dieser Aus- 
fuhrungsform bildet der Basissitz 21a einen elektronischen 15 
Schaltkreis, der Basis funktionen eines rnanuellen bedienten 
Silzes haL, einen Lendenschalter, cine Sitzheizung und einen 
Seiten-Airbag. Einer der Zusatzsitze 21b ist ein elektrischcr 
Sitz, der in dieser Ausfuhrungsform einen Speicher bat, wo- 
bei der Zusatzsitz 21b einen (nicht gezeigtcn) Speicher urn- 20 
fasst, und den elektronischen Schaltkreis bildet, der die Zu- 
satzfunktion des elektrischen Sitzes hat. Der Zusatzsitz 21b 
umfassteine elektronische Steuereinheit (nicht gezeigt) zum 
Steuern der Verwendung des Tnhalts des Speichers, und 
diese elektronische Steuereinheit wird durch einen Aachen 25 
Schallkreisbereieh gebildet, wie einen flexiblen gedruekten 
Schaltkreis (FPC). Als konkrete Steuerung wird eine Posi- 
tion des Fahrzeugsitzes 10 in dem Speicher gespeichcrt, und 
die elektronische Steuereinheit steuert die elektronische 
Sitzvorrichtung basierend auf der Speicherinformation. Der 30 
andere Zusatzsitz 21c ist ein Kopfstiitzen- und elektrischer 
Langkissen-Sitz in dieser Ausflihrungsform. Der Zusatzsitz 
21c bildet einen elektronischen Schaltkreis mit Zusatzfunk- 
tionen der Kopfstiitze und des elektrischen Langkissensit- 
zes. 35 
[0032] Wie es in Fig. 5A bis 5C gezeigt ist, konnen drei 
Arten von Zweigsitzen jeweils elektronische Schaltkreise 
bilden, die passende Spezifikationen und 'fypen des Fahr- 
zeugsitzes 10 baben, indem lediglich ein Basissitz 21a ange- 
bracht wird, durch Laminieren des Zweigsitzes 21a und des 40 
Zusalzsitzes 21b oder durch Laniiniercn des Zweigsitzes 
21a und der zwei Zusatzsitze 21b und 21c. Ein gewiinschter 
elektronischer Schaltkreis kann durch eleklrisehes Vcrbin- 
den der laminierten Zweigsitze 21a bis 21c an passenden 
Stellen davon in einigen Fallen gebildet werden. 45 
[0033] Wie es ferner in Fig. 6 gezeigt ist, sind die Zweig- 
sitze 21a bis 21c an ihren passenden Stellen mit Kerben 31 
versehen, um leitende Bereiche 30 der anderen Zweigsitze 
21a bis 21c, die laminiert werden sollen, freizulegen. Die 
leitenden Bereiche 30 werden durch Kerben 31 freigelegt, 50 
sclbst nachdem die Zweigsitze 21a bis 21c aufeinander la- 
miniert sind. 

10034] Die Arbeitsweise der obenstehenden Struktur wird 
als nachstes erklart. Die Zweigsitze 21a bis 21c des Schalt- 
kreiszweigs 21 werden gemaB der Spezifikation oder des 55 
Typs des Fahrzeugsitzes 10 gewahlt. Wenn die Anzahl der 
gewahlten Zweigsitze 21a bis 21c eins ist, wird der eine 
Zweigsitz 21a als Schaltkreiszweig 21, wie es in Fig. 5a ge- 
zeigt. ist, verwendet. Wenn die Anzahl der ausgewahlten 
Zweigsitze 21a bis 21c groBer als zwei ist, werden diese go 
Sitze laminiert und wie in Fig. 5B und 5C gezeigt verwen- 
det. Das heiJ3t als Anzahl von Teilen des Schaltkreiszweigs 
21 rcichen der Zweigsitz 21a, der die Basisfunklion hat, und 
einer oder mehrere Zusatzsitze 21b und 21c (zwei in dieser 
Ausflihrungsform) aus, die jeweils die Zusatzrunktion auf- 65 
weisen, und nur die notwendigen Zweigsitze dieser Zweig- 
sitze 21a bis 21c werden verwendet. Es ist daher moglich, 
die Anzahl von Bauteiten des Schaltkreiszweigs 21 auf ein 
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minimales Niveau zu reduzieren, um die Teile zu standardi- 
sieren, den Raum, den der Schaltkreiszweig 21 einnimmt, 
auf dessen minimales Niveau zu verringern und einen ko- 
stcngiinstigen Kabelbaum vorzuschen, der der Spezifikation 
oder dem 'Fyp des Fahrzeugsitzes 10 Rechnung tragen kann. 
[0035] Bei dieser Ausfuhrungsform sind die Zweigsitze 
21a bis. 21c mit den Kerben 31 versehen, um die leitenden 
Bereiche 30 der anderen Zweigsitze 21a bis 21c, die zu la- 
minieren sind, freizulegen. Daher ist es moglich, elektrisch 
das eine Ende der flachen Schaltkreiskorper 22 mit den lei- 
tenden Bereichen 31 der gewiinschten Zweigsitze 21a bis 
21c durch die Kerben 31 zu verbinden, selbst wenn mehrere 
Zweigsitze 21a bis 21 aufeinander laminiert sind und die lei- 
tenden Bereiche 30 der Zweigsitze 21a bis 21c auf den iiber- 
lagerten Oberflachen vorhanden sind. Dies vereinfacht das 
Verbinden des einen Endes der flachen Schaltkreiskorper 22 
mil dem Zweigsitzen 21a bis 21c. 

[0036] Bei dieser Ausfuhrungsform wird die elektroni- 
sche Steuereinbcit durch den flachen Schallkreisbereich ge- 
bildet, wenn der Zweigsitz 21b, der den Speicher und die 
elektronische Steuereinheit zum Steuern der Verwendung 
des Inhalts des Speichers hat, verwendet werden. Da ein 
Zweigsitz 21b als Zweigsitz mit Speicher und elektronischer 
Steuereinheit zugefugt werden kann, kann der Zweigsitz 21 
die Typspezifikalion des Fahrzeugsitzes 10 hoher Funktio- 
nalitat crfullen. 

[0037] Obwoht drei Arten von Zweigsitzen 21a ist 21c als 
Schaltkreiszweig 21 vorgeschen werden, kann ein gc- 
wunschter elektronischer Schaltkreis durch Laminieren die- 
ser Sitie selektiv in der obenstehenden Ausfuhrungsform 
gebildet werden, und es konnen zwei, vicr oder mehrere Ar- 
ten von Zweigsitzen eingesetzt werden. Die vortiegende Er- 
findung wurde auf den Kabelbaum einer elektrischen Sitz- 
vorrichtung und ahnliches angewendet, wobei die Erfindung 
jedoch ebenfalts angewendet werden kann, solange der Ka- 
belbaum 20 fur den Fahrzeugsitz in dem Fahrzeugsitz 10 
vorgesehen ist. 

Patentanspruche 

1 > " Kabelbaum fur einen Fahrzeugsitz, der in dcrn Fahr- 
zeugsitz vorgesehen ist, um eiektrische Gerate elek- 
trisch miteinander zu verbinden, umfassend: 
einen flachen Schaltkreiszweig, und 
einen flachen Schaltkreiskorper, dessen eines Ende mit 
dem Schaltkreiszweig verbunden ist und dessen ande- 
res Ende mit den elektrischen Geraten verbunden ist, 
wobei 

der Schaltkreiszweig eine Schicht eines Zweigsitzes 
oder mehrere Schichten von Zweigsitzen umfassl, die 
selektiv aufeinander laminiert sind, so dass ein elektro- 
nischer Schaltkreis cntsprechend einer Spezifikation 
oder dem Typ des Fahrzeugsitzes gebildet werden 
kann. 

2. Kabelbaum fur einen Fahrzeugsitz nach Anspruch 
1, wobei der Zweigsitz mit einer Kerbe zum Freilegen 
eines leitenden Bereichs eines anderen zu laminieren- 
den Zweigsitzes versehen ist. 

3. Kabelbaum fur einen Fahrzeugsitz nach Anspruch 

1, wobei der Zweigsitz einen Speicher und eine elek- 
tronische Stcucrcinhcil zum Steuern der Verwendung 
des Inhalts des Speichers hat, wobei die elektronische 
Steuereinheit durch einen flachen Schaltkreis gebildet 
wird. 

4. Kabelbaum fiir einen Fahrzeugsitz nach Anspruch 

2, wobei der Zweigsitz einen Speicher hat und eine 
elektronische Steuereinheit zum Steuern der Verwen- 
dung des Inhalts des Speichers hat, wobei die elektroni- 
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sche Steucreinheit (lurch einen Aachen Schaltkreis ge- 
bildet wird. 
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